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                                                 Consignes particulières
Conditions d’utilisation de l’AD
AD inutilisable hors RWY et TWY
AD utilisable pour tous types de transports : commerciaux, frets, aviation générale.
Interdiction aux aéronefs non munis de radio. 
Rwy 29L et 29C (non revêtues) utilisable que dans l’axe 29 QFU 294° et de jour.
Danger à la navigation aérienne 
Les dirigeables (oui oui) en évolution qui sont bien sûr  prioritaires.
Obstacle au SUD du terrain : une grue élévation 80 mètres, ATTENTION particulière  lors d' une remise de gaz ou d'un TKOF sur les pistes en herbes Rwy 29C et 29L.
AD susceptible d’être envahi en quelques minutes par la brume de mer.
Zones R13A1A2B1 R14 GAVRES QUIBERON à l'Est du terrain: Activités spécifiques défense. Vols d'aéronefs d'Etat télépilotés non habités. Tirs et explosifs. Specific defence protection State unmanned remote controlled aircraft operation. Live firing and explosives
Procédures et consignes particulières
A/A autorisé si absence ATS.
Utilisation des RWY  29C et 29L en simultané avec la RWY 29R uniquement sur clairance du contrôle.
Avion au départ
11/29 QFU préférentiel 294°.
Dans la CTR allumer les phares d’atterrissage et maintenir IAS ≤ 160kt.
Circuit de piste à 1000ft pour RWY 11/29 et 700Ft pour RWY 29C et 29L
Circuit de piste à 1000ft pour RWY 02/20 avec en vent arrière une verticale obligatoire (sauf clairance) du seuil de piste de la 29R, virage en base pour  la 02 avant QUELHUIT.
Apres TKOF RWY 29L et 29 C, éviter les obstacles et maintenir l’axe jusqu’à 500ft puis virage à gauche ou droite suivant clairance du contrôle, ensuite prendre contact avec APP Lorient 123.00. 
Apres TKOF 02/20 et 11/29R suivre la clairance du contrôle, prendre ensuite contact avec APP Lorient 123.00.
Avion à l’arrivée,
IFR : suivant clairance et STAR.
VFR : arrivée par le NORD Est-Ouest suivre les points de report de LORIENT du point W au point SL puis Cap 210°  (4Nm) pour établir une verticale du terrain à 1500 ft 
VFR : arrivée par le SUD-Est suivre les points de report de LORIENT du point A au point SL puis CAP 210° (4Nm) pour une verticale du terrain à 1500ft. 
VFR: arrivée par le SUD -Ouest, intégration traditionnelle (sauf clairance) avec une verticale 1500ft
VFR Spécial 
Arrivée et départ  suivre instruction du contrôle.
VFR de nuit
Réservé  uniquement aux pilotes qualifiés vol de nuit, exception des pilotes de FSX France (Surqualifiés).




  




